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Ferrovias

Pesquisa analisa concessionarias no Brasil

O segundo meio mais
importante na matriz de
transportes brasileira é o fer-
roviario que, nos tltimos
anos, aumentou a sua capa-
cidade e se tornou primordi-
al para suprir o mercado in-
terno e as exportagoes de
commodities minerais, side-
rargicas e agricolas. A fim de
avaliar essa evolucao do
transporte ferroviario no
Brasil, o pesquisador Rafael
Antonio Cren Benini, da Es-
cola Superior de Agricultura
Luizde Queiroz (Esalq), ave-
riguou a concentracio na in-

ddstria de transporte ferro-
viaria brasileira. Ele verifi-
cou se as metas estabeleci-
das as concessiondrias para
investimento, aumento de
producao e reducio dos aci-
dentes foram atingidas.
Desde a privatizacio, em
1997, até 2008, as ferrovias
brasileiras praticamente do-
braram a producio, medida
em toneladas quilémetro til
(TKU). O total transportado
foi de 450,5 milhGes de tone-
ladas em 2007, um cresci-
mento de quase 78% em re-
lagdo a 1997. Segundo Beni-

ni, a privatizacdo também
trouxe reducio de acidentes
e aumento nos investimen-
tos, nos empregos, na produ-
tividade, mas nio resultou
nareducao dos pregos.

Os investimentos reali-
zados nas malhas concedi-
das a iniciativa privada su-
biram de R$ 574 milhdes em
1997 para R$ 4,3 bilhdes em
2008. Os empregos diretos
e indiretos aumentaram de
16.662 em 1997 para
37.720 em 2008 e 0 nime-
ro de acidentes caiu 80,7%.

A pesquisa analisou a

concentracao de mercado em
11malhas do Brasil: Sul, Nor-
deste, Carajas, Vitoria a Mi-
nas, Centro-Leste, Oeste,
Ferroeste, Paulista, Norte,
Sudeste e Teresa Cristina. O
resultado mostrou que as
malhas ferroviarias sdo alta-
mente concentradas, com
poucos concorrentes e com
a concessionaria sendo a fir-
ma lider em sua malha.
Além disso, acomparagio
técnica entre as concessiona-
rias, entre o Brasil e 11 pai-
ses, e entre as malhas priva-
tizadas pelo Governo Federal

mostrou que concessionarias
que transportam commaoditi-
es minerais sio mais eficien-
te e baratas. Também apon-
tou que o Brasil € menos efi-
ciente e mais caro do que as
ferrovias dos EUA, Canada,
Russia, China e India, mas
em melhor situacio do que
as ferrovias europeias.

Foi verificado, ainda, que
as malhas privatizadas tive-
ram grandes aumentos de
produtividade por emprega-
do e densidade, mas que so-
mente na malha Nordeste
houve uma queda de preco.



