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Por um periodo de quase
um século, Piracicaba mante-
ve uma relagio intensa e empol-
gante com os caminhos de fer-
ro. (s trens participaram da wi-
da dos piracicabanos de forma
tan significativa que permane-
cem na memdria de muitos aré
os dias amais.

Eram novidades que repre-
sentavam o progresso, pelos gran-

des heneficios proporcionados.
0s trilhos ligavam a cidade a ou-
tros centros urbanos importantes,
monopelizando o transporte de
cargas e passageiros. O municipio
contava com virias estacoes de
companhias ferrovidrias impaor-
tantes no pafs, tais como a Ituana/
Sorocabana e a Paulista. No distri-
to de Artemis, um porto com es-
wutura e péra ferrovidria era utili-
zado como terminal para a rans-
feréncia de carpas entre ferrovia e
o rio Piracicaba.

Trés linhas de hondes
(ramways) também contribui-
ram muito para Piracicaba. Os
wrilhos cortavam a cidade em trés
linhas, facilitando a locomogio
dos piracicabanos entre o centro
& a Estacdo da Paulista, Vila Re-

zende & Escola Agricola (Esalg).
()s servicos entraram em opera-
cio em 1916 e perduraram por
quase 50 anos.

Duois importantes produtores
de acticar de Piracicaba, a Usina
Monte Alegre & o Engenho Cen-
tral, utilizaram os trens em seus
sistemas produtivos. Com uma
rede bem estruturada, ligando os
canaviais as usinas, o Tansporte
de cana foi realizado com muita
eficiéncia e sucesso.

E importante destacar, tam-
bém, quea cidade teve uma parti-
cipacdo singular na produgio de
locomotivas, A primeira de fa-
brica¢do nacional, de nome
Fulvie Morgant, foi conatru-
ida na Usina Monte Alegre
em 1938 por Joio Botte-
ne, considerado o “génio
da mecinica’ Outras lo-
comaotivas importan-

tes fabricadas por Bottene para o
transporte de cana-de-aglicar na
Usina Monte Alegre foram Maria
Helena, movida a dlcool, @ Dona
Joaninha, atualmente repousan-
do numa praga em Guarulhos.

A relagdo dos piracicaba-
nos com as ferrovias estd pre-
sente também na Paulista, bairro
que recebeu este nome como re-
feréncia ao prédio da estacio da

Companhia Paulista
de Estradas de Fer-
ro inaugura-

do em 1922,

As referéneias histdricas apre-
sentadas mostram que, ao con-
trario do que muitos dizem até os
dias atuais, Piracicaba nunca foi
fim de trilho. Essa era uma visio
limitada aos interesses das em-
presas ferrovidrias.

Para a cidade, o que importa é
que os trilhos ajudaram os piraci-
cabanos em suas demandas, pos-
sihilitando construir diversas his-
torias de sucesso que gostamos
de contar, Prestes a completar 250
anos, Piracicaba tem o privilégio
de ser o centro de muitas realiza-
¢hes importantes que contri-
buiram para o pais. Se os
piracicabanos enten-
derem a importincia

das ferrovias, talvez

elas voltem a api-

tar novamente en-
(e nossas colinas,



