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A conservacéao das estradas
- O Estado de S.Paulo

Sdo Paulo tem 10 mil quildbmetros de rodovias estaduais em mau estado de conservacdo, segundo
levantamento realizado pelo Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas do Estado de Sao Paulo
(Setcesp). Isto quer dizer que, dos 15,8 mil quildmetros de rodovias administradas pelo Departamento de
Estradas de Rodagem (DER), dois tercos estdo esburacados, sem acostamento ou sem sinalizac&o
adequada. E uma extensdo quase duas vezes maior do que a da malha privatizada, classificada como a
melhor do Pais. Das 16 estradas consideradas étimas pelos motoristas brasileiros, 15 sdo paulistas,
conforme pesquisa da Confederacdo Nacional dos Transportes (CNT). Essa condicdo privilegiada de
sistemas como Anhanguera-Bandeirantes, Imigrantes-Anchieta, Castelo Branco, Ayrton Senna e Dutra é
resultado dos altos investimentos custeados pela cobranca de pedagio, cuja tarifa € duramente criticada
por setores do transporte de carga.

Segundo dados da Agéncia de Transporte do Estado de Sao Paulo (Artesp), € de R$ 5 bilhGes a
arrecadacdo anual nas 120 pracas de pedagio existentes nos 5.312 quildbmetros sob a concessao de 18
grupos privados. Esses recursos permitem que, a cada ano, essa malha receba pelo menos R$ 2 bilhdes
em obras complementares, mais R$ 1,2 bilhdo em operagéo e manutengao.

Representantes do setor de transporte de carga reclamam do contraste entre as rodovias sob
administracdo das concessionarias e as que estdo sob o controle do Estado. As primeiras séo
classificadas como de Primeiro Mundo, enquanto as demais ndo tém manutencdo adequada e séo
inseguras. H&a de se reconhecer, porém, que nos ultimos anos o governo estadual tem mantido programas
de recuperacéo de estradas, tanto das de maior movimento quanto das vicinais.

O governo promete que, nos proximos quatro anos, 5 mil quildmetros de estradas sob a administracéo do
DER seréo recuperados. O plano exige investimentos de R$ 2,5 bilhdes anuais. Em entrevista ao Estado,
o superintendente do DER, Clodoaldo Pelissioni, afirmou que o governador Geraldo Alckmin decidiu que
"a politica é fazer obras nas estradas que ndo tém pedagio para que elas sejam tdo boas quanto as que
tém". E a continuacgdo do programa do governo Serra. Neste ano, mil quildmetros estdo em obras ou em
processo de licitacdo. Até o ano que vem, outros 70 trechos seréo licitados, somando 1,5 mil quilébmetros.

A administragdo estadual mantém ainda, desde 2007, o Pré-Vicinais, em parceria com varias prefeituras,
para a recuperacdo de importantes vias de responsabilidade dos municipios. Serdo recuperados 12 mil
quildmetros de vicinais em 288 municipios, beneficiando aproximadamente 13 milhdes de habitantes. Em
outubro, o programa entrou em sua quarta etapa. Com financiamento do Banco Mundial (Bird), serdo
investidos R$ 360 milhdes na reforma de 1.720 quildbmetros de estradas em 144 municipios.

Todo esse esforco poderd ser anulado, se os transportadores de carga continuarem a determinar que
seus caminhdes evitem as estradas com pedéagio, tomando outras ndo preparadas para suportar esse tipo
de trafego pesado. As vicinais, por exemplo, sdo estradas de uma faixa, proprias para o trafego local.
Comboios de carretas passando por elas deterioram o asfalto rapidamente, além de aumentar o nimero
de acidentes.

Um estudo da pesquisadora Daniela Bacchi Bartholomeu e do professor José Vicente Caixeta Filho, da
Escola Superior de Agricultura Luiz de Queiroz, sobre as consequéncias econémicas e ambientais do
estado de conservagdo das rodovias, mostra que as mas condi¢cbes de uma estrada podem acarretar
aumento de 58% no consumo de combustivel e de 38% nos gastos de manutencdo dos veiculos que
trafegam por ela.
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O risco de acidentes aumenta 50% quando o asfalto € esburacado e o acostamento ndo tem boa
manutencdo. O tempo gasto para chegar ao destino por essas vias pode ser 100% maior. Por isso, ao
contrario do que parece, a pratica de economizar a tarifa do pedagio ndo compensa, pelos gastos e riscos
gue acarreta, e deveria ser abandonada.



