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Assunto: Carros de passeio a diesel no Brasil

Carros de passeio a diesel podem ser
‘um pessimo negocio para o Brasil’

ArquivuM,M‘pdstmyJP

ALEXANDRE FRANCO
franco@jpjornal.com.br

(44 Seré\ um péssimo nego-
cio o Brasil querer vol-
tar com o uso de 6leo

. diesel em automdveis de pas-
seio”. Esta foi a declaracgao feita
ontem ao Jornal de Piracicaba
por Alfred Szwarc, consultor de
emissoes e tecnologia da Unica

(Unido da Indistria de Cana-de-

Acucar). Para o consultor, 0 go-

verno brasileiro — por meio do

Ministério de Mi-

ao dominar a tecnologia bicom-

bustivel (gasolina e dlcool)”.
Luis Carlos Correa Carva-
lho, vice-presidente da Abag
(Associagdo Brasileira de Agro-
negécio) e ex-presidente da Ca-
mara Setorial de Acucar e Al-
cool, afirma que chegou a hora
do Brasil ter uma politica ener-
gética definida, ou seja, “saber o
que quer”. “O pais estd buscan-
do sustentabilidade e esta no ca-
minho certo com o uso das ma-
trizes limpas do etanol e gas na-
tural, por exem-

nas e Energia e Pai plo. E querer retdo-
da Petrobras — 1s mar com o uso do
esta estudando . diesel para carros
essa possibilida- restringe de passetio sera
de como uma es- um  retrocesso
tratégia para re- uso do diesel gra\:",c:iss‘e‘1 i
’ . egisiacao
:ulll)lirl?lglgtl: t‘;a;i;}_ ha mais de hrasi]eiragrest:in—
cala de producao 3 décadas ge héa mais de trés
para a exporta- _ décadas o uso do

¢ao de 'veiculos
de passeios a die-
sel em mercados emergentes, ja
que em mercados avangados sio
as montadoras européias que
dominam esse fornecimento. O
Brasil gasta anualmente US$ 5,1
bilhdes s6 com a importagio de
oleo diesel.

Segundo Szwarc, se o Brasil
partir para esse projeto, estara
indo na contramao de tudo do
que ja conquistou nas ultimas
décadas. “Porque gracas ao eta-
nol, o pais virou uma referéncia
mundial de exceléncia em uso de
energia limpa e entrou no mapa
da engenharia automobilistica

diesel em cami-
nhoes, caminho-
netes e outros veiculos comer-
ciais. Ja na Europa, a estimativa
da associagdo de fabricantes é
de que a participacdo seja de
mais de 52% dos carros de pas-
seio a diesel no mercado.

Automoéveis movidos a diesel
sdo produzidos no Brasil, mas
restritos s6 para a exportagio ja
que 0s motores sdo trazidos da
Europa. Por ano, a produgio
brasileira estimada é em torno
dos 38 bilhdes de litros e, desse
total, o Brasil ainda importa cer-
ca de 6 bilhoes de litros.

De acordo com o professor We-

Brasil pode estar caminhando na contramdo de tudo o que jd conquistou, por exemplo, com o etanol

ber Amaral, pesquisador sobre
biocombustiveis da Esalq (Escola
Superior de Agricultura Luiz de
Queiroz), em relagao ao produto
europeu, ainda pesa negativa-
mente sobre o 6leo diesel brasilei-
ro, a alta concentragao de enxofre
na sua composigao, o equivalente
a aproximadamente 1.800 ppm
(partes por milhao) de enxofre no
Brasil, enquanto que na Europa, a
concentracao é de apenas 10 ppm.

“E um combustivel muito
mais poluente do que a gasolina
e o alcool. Portanto, produzir
carro a diesel no Brasil, sem da-
vida, ndo é nada estratégico. Vai
favorecer apenas a um pequeno
grupo de interesses, nao agrada
amaioria”, diz Amaral.

Os europeus sao os detento-
res da tecnologia de ponta dos
motores a diesel de alta perfor-
mance e com baixas concentra-

¢oes de poluentes, e de acordo
com Alfred Szwarc, consultor da
Unica, sera pouco atrativo para
o pais ficar dependente desta
tecnologia para desenvolver a
sua inddstria interna com esse
tipo de combustivel, ja que o
Brasil pode e deve consolidar
antes de tudo a sua posicdo de li-
deranca na producdo do etanol e
da tecnologia de motores movi-
dos a gasolina e etanol.



