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Equipamentos de peso,
com resisténcia e agilidade

Embora o equipamento dos sonhos das usinas, um hibrido entre o automotriz
e 0 arrasto, ainda nao esteja no mercado, as empresas oferecem o que
podem. Resta as usinas escolher a melhor opgao para as suas necessidades

FS\ Diana Nascimento

Eles estao presentes no campo e nas rodovias
proximas aos canaviais. Jd fazem parte do cendrio
das regioes canavieiras ha um bom tempo.

Trata-se dos transhordos, que sao unidades de
transporte intermedidrio (4 t a 8 t de carga liqui-
da) utilizadas em operacoes apenas dentro dos
talhoes acompanhando e recebendo a matéria-
-prima colhida pelas colhedoras. Suas carrogarias
sao teladas e suas estruturas super dimensionadas
(devido aos extremos esforgos exigidos na opera-
¢ao decorrenle da falta de sistematizagao do ter-
reno e inabilidade de operadores). Posteriormente
estas unidades deixam o talhao e descarregam a
carga em unidades de grande capacidade (30 t,
40 t, 50 1) que levarao a matéria-prima até a uni-
dade industrial. “Regra geral, dependendo do ta-
manho do talhdo se utiliza dois transbordos para
cada colhedora. Em talhoes de mais de 600 m de
comprimento e/ou de alta produtividade agricola
pode-se, evenlualmente, ter-se trés transbordos
por colhedora”, salienta Tomaz Caetano Canna-
van Rippoli, professor da Esalq/USP.

Segundo Luiz Nitsch, consultor automotivo,
o transbordo é o equipamento agricola, automo-
triz (sobre caminhdo) ou arrastado (também por
caminhao ou por trator de pneus) que executa o
translado de cana picada, proveniente da colhedo-
ra mecanica, para as caixas de carga do transporte

final, do campo para a industria. “O transbhordo

incorpora uma espécie de cesto, que apds ser en-

chido pela colhedora mecanica, é erguido e
basculado, despejando sua carga de cana pi-
cada a granel, dentro da caixa do implemento
rodoviério responsavel pelo transporte final da
matéria-prima para a moagem.

“Devido & compactagao do solo, os cami-
nhées nédo sdo indicados para circular dentro
dos talhées e o veiculo de transbordo é um
equipamento desenvolvido especificamente
para esta fungéo. Geralmente é tracionado por
tratores, mas também pode ser um veiculo au-
topropelido”, completa Marco Antonio Gobes-
so, Especialista de Produto da Santal.

De acordo com os especialistas, o transbor-
do surgiu com a introdugao da colheita meca-
nizada com colhedoras, no entanto nao se deve
esquecer que existe colheila mecanizada com
cortadoras que nao precisam de transbordo.
“Foi no final da década de 60, quando a San-
tal Equipamentos de Ribeirao Preto importou
a primeira colhedora da Austrdlia da marca
Don Mizzi. Dai a Santal desenvolveu o primei-
ro transhordo brasileiro, com duas capacida-
des de carga .0s modelos VT-5 e 0 VT-8, com
5t e 8t de carga liquida. Eram aulopropelidos
montados sobre tratores Valmet sem o rodado
dianteiro”, lembra Ripoli.

Para Nitsch, o sistema de transbordo de ca-
na picada, surgiu no Brasil, no final da década

de 80, quando o pessoal da Agronomia consta-




tou e comegou a reclamar do pisoteio e com-
pactagao das linhas de cana e adjacéncias,
gerado pelos pneus “duros” dos caminhoes
e implementos rodovidrios, que trafegavam
ao lado das primeiras colhedoras importadas
e nacionais que recém haviam surgido no
mercado. Além disto, desde aquela época e
até hoje, o corte mecanico é um pouco mais
agressivo que o corte manual; assim um pneu
“duro” passando sobre a soca recém forma-
da, apresentava efeitos negativos na proxima
brotagao. Era preciso equacionar estes proble-
mas, e, baseados em desenhos australianos,
comegaram a surgir os primeiros transbordos,
rebocados por tratores agricolas e equipados
com pneus usados de avides. Com o advento
dos pneus de alta flutuagao, surgiram tam-
bém os eixos em “tanden”, e, no inicio dos
anos 2000, apareceram 0s primeiros tridens.
Atualmente, ja temos até transhordos de qua-
tro eixos e oito pneus de alta flutuagao (pneus
que operam com baixas pressoes de inflagem
e possuem largura das bandas de rodagem
de até 750 mm. Estas configuragoes, aliadas
a bitolas especiais, que permitem a rolagem
dos pneus sobre as entrelinhas das canas, nos
trés espagamentos cléssicos (1,10 m, 1,40 m
e 1,50 m) satisfizeram as justas exigéncias

agronomicas.

MULTIPLICAGAO DE
TRANSBORDOS

E certo dizer que esse mercado cresce pa-
ralelamente 4 colheita mecanizada. “Com cer-
teza 0 aumento da mecanizagao impulsiona
a comercializagao de veiculos de transbordo.
No processo de colheita mecanica da cana,
a colhedora realiza o corte, fracionamento e
limpeza da matéria-prima, mas o transporte
se d4 através de veiculos especificos para mo-
vimentagao nos canaviais, com isso o aumen-
to do nimero de colhedoras, potencializa a
comercializagdo de veiculos de transbordo”,
argumenta Gobesso.

“Regra geral, para cada nova colhedora
comercializada, se necessita, de pelo menos
dois transbordos a fim de que a operagao de
colheita nao sofra solugao de continuidade,
o que refletiria em aumento de custos e redu-
¢ao de desempenho da colhedora”, diz Ripoli.

“0 indesejavel agronomicamente carre-
gamento direto tende a desaparecer com o
passar do tempo. Cada colhedora exige dois

transhordos (quatro cestos) no minimo, para

Transbordo de cana

que se tenha um eficiente carregamento das
caixas de cargas do transporte rodovidrio de
cana picada”, reforca Nitsch.

Um transbordo eficiente deve ter como
caracteristicas peso, resisténcia e agilidade
no transbordamento. Diante disso, o merca-
do de transbordo néao tem do que reclamar.
No entanto, o transbordo ideal ainda nao es-
ta no mercado e é por isso que produtores e
usineiros devem estar atentos a alguns itens,
a fim de adquirir a melhor op¢ao para a sua
necessidade.

O principal deles ¢ a bitola, pois poucos
fabricantes apresentam transbordos com bi-
tola de 3 m e este é um aspecto fundamental
para se diminuir pisoteio de soqueira e di-
minuir a compactagao proximo a ela. “Nao
adianta insistir em espagamentos menores.
Espacamento para colheita mecanica tem que
ser de 1,5 m ou maior. Mesmo com a de 1,40
m problemas ocorrem, pois nem sempre hé
um paralelismo perfeito na sulcagao e, dessa
forma, tanto a colhedora como o transbordo,
este com bitola menor que 3 m, causarao pro-
blemas de pisoteio. Também fundamental é
se ter transbordo com pneus de alta flutuacao
e usando-se a pressao de insuflagem corre-
ta. Existem usinas que possuem este tipo de
pneu mas colocam pressoes muito acima do
recomendado pelo fabricante. Dai, gasta-se
mais dinheiro e nao se tem o efeito de menor
compactagao por trafego”, aconselha Ripoli.

Por sua vez, Nitsch ressalta que é preciso

estar atento & adequacao da capacidade dos

cestos em relagao a capacidade das caixas de
carga, seja ela do caminhao/implemento ro-
doviério ou da plantadora mecéanica. Em ou-
tras palavras é imperativo que a capacidade
dos cestos (em volume ou em peso) seja sub-
multiplo da capacidade das caixas de carga,
tanto do transporte rodoviario como da plan-
tadora mecanica. Assim, por exemplo, se a
capacidade da caixa de carga de um reboque
de rodotrem for de 32 t, sera conveniente que
os cestos dos lranshordos tenham a capacida-
de de 8 t ou 16 L. “Isto permite planejar me-
lhor quantas “basculadas” serao necessdrias
para encher as caixas de carga dos implemen-
tos rodoviarios envolvidos nas operagoes de
transporte. Idéntico raciocinio, pode ser apli-
cado para as plantadoras mecénicas. Outros
critérios referem-se aos sistemas hidraulicos
empregados na elevagio e basculamento do
ceslo, lipo de chassi, suspensao e freios do
transbordo”, enumera.

Entre os inconvenientes do equipamento
estdo o rodado, pisoteio e compactagao do so-
lo. Com o rodado diretamente nos caminhoes
se supoe que estes levarao a matéria-prima
até a usina. Se tiverem pneus de alta flutua-
gao, bom para o talhao e inadequado e caro
para estradas. O inverso, causara grande com-
pactagao no talhao. Por se tratar de unidade
de baixa tonelagem relativa (10 t -15 t) e au-
topropelidos, o custo do transporte torna-se
maior do que o binoémio transbordo/carreta
ou algo semelhante, quando se considera o
investimento na frota como um todo.

O pisoteio e a compaclagao também sao
citados porque o chamado carregamento di-
reto, onde o elevador da colhedora despeja a
cana diretamente na caixa de carga do trans-
porte rodovidrio, seja qual for a configuragao
adotada, a partir da meia carga até alingir o
limite da carga completa, gera aqueles efeitos
negativos no solo, que implicarao em futuras
falhas de brotagao.

Outro ponto que merece atencao a fim
de uma ideal utilizacao do transbordo para
colheita de cana-de-agticar é a correla manu-
tengao preventiva. “No sentido da manuten-
¢do preventiva deve se considerar a utiliza-
¢do de pegas originais, que sao produzidas
com maleriais e dimensoes corretas de acor-
do com cada utilizagao, além da lubrifica-
¢ao conforme especificacao do fabricante”,
salienta Gobesso.

Quanto a transhordo automoltriz ou nao,
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Gobesso lembra que em transbordos traciona-
dos, o trator (motor) pode ter outras fungoes
além da tracdo do transbordo, pois o perio-
do de colheita ndo ocorre durante o ano to-
do, consequentemente a utilizagao de trator
(motor) pode ocorrer por um periodo maior.
Jé para equipamentos autopropelidos o motor
funciona somente para aquela operagdo, ou
seja, o transbordo, caso necessite de tracio-
nar oulro equipamento é necessdrio a aqui-
sigao de um trator gerando um custo logis-
tico maior.

“Em outro foco podemos fazer a mesma
analise realizada nos transbordos de 20 t. Nos
veiculos automotrizes, caso ocorra qualquer
anomalia, é necessdrio a parada de todo o
conjunto (motor + transbordo), jd no caso de
veiculos tracionados por trator, qualquer pro-
blema durante o processo é substituido so-
mente a parta falha e o processo continua. A
rentabilidade proveniente de equipamentos
intercambidveis € muito maior, através deste
é possivel fdcil substituicao, agilidade sem o
comprometimento da colheita, aumentando
o tempo de operagao e nao comprometendo

a rentabilidade no processo.”

EVOLUGOES E DEFICIENCIAS

Ao longo de sua presenca nos canaviais,
os transbordos ja passaram por varias evo-
lugoes:

- sistemnas hidraulicos melhorados (cilindros,
valvulas de controle e fontes de pressao e
vazao do fluido);

- capacidades dos cestos (0s primeiros trans-
bordos levantavam 3 t e hoje existem mo-
delos com 20t de capacidade de elevagao);

- reducao do peso fisico do equipamento
(Tara);

- adequacio de pneus e bitolas;

- mecanismos pneumalicos para variar a pres-

sao dos pneus, conforme o piso a ser per-

“Com certeza, 0 aumento da
mecanizagao impulsiona a
comercializagao de veiculos de

transbordo. No processo de colheita
mecanica da cana, a colhedora realiza
o corte, fracionamento e limpeza da
matéria-prima, mas o transporte se
dé através de veiculos especificos
para movimentagao nos canaviais”,
Marco Anténio Gobesso, da Santal

corrido;

- possibilidade do chassi operar fora de cen-
tro, evitando bitolas extremamente largas
dos tratores agricolas que rebocam os trans-
bordos;

- melhorias significativas nas suspensoes do
equipamento;

- transhordos montados sobre caminhoes 6X4
e outros.

As grandes evolugoes desse equipamento
ao longo dos anos, para Ripoli, estd basica-
mente no aumento da capacidade liquida de
carga, na aplicagao de eixos tandem e uso de
pneus de alta flutuagao. “Mais recentemen-
te, raros fabricantes estao produzindo trans-
bordos de 3 eixos que permitem aumento da
carga liquida sem aumento da compaclagao
do solo e permitem melhor logistica na ope-
racao de colheita”, descreve.

Ao mesmo tempo em que evoluem, os
transbordos ainda precisam de alguns ajus-
tes. “Uma questio que precisa ser melhor es-
tudada é a posigao relativa do eixo tandem
em relacio ao sentido longitudinal do trans-

bordo”. Ripoli explica que grande parte dos

Um transbordo eficiente deve
ter como caracteristicas peso,
resisténcia e agilidade no
transhordamento

fabricantes constroem os transhordos com o
eixo tandem mais deslocado para a traseira
do transhordo. Com isso ocorre uma transfe-
réncia de peso da carga bruta que em alguns
casos pode chegar a mais de 2 t, mais do que
o desejavel para o cabegalho da unidade, cau-
sando esforgos de tensao, pressdo e torcio-
nais que tem levado a trincas e quebras, e
deste para o engale no trator que a raciona,
forgando desnecessariamente a sua barra de
tragao, aumentando o componente vertical
sobre o seu eixo (raseiro, refletindo em mais
compactacao causado pelas rodas motoras,
que ndo possuem pneus de alta flutuagao e,
diminuicao da vida util desses pneus .
Nitsch aponta duas melhorias que po-
deriam aperfeigoar bastante este especifico
equipamento. Uma delas seria a alteragao
dos sistemas hidraulicos atuais, eliminando
a necessidade de bombeamento para abaixar
o cesto. Segundo ele, esta operagao poderia
ser feita através das forgas naturais da gravi-
dade. “Gastar combustivel para bombear dleo
para abaixar o cesto que ji estava elevado
nos parece algo estranho e inconveniente. Os
cilindros de elevagao poderiam ser do tipo
de simples agao e assim, poder-se-ia elimi-
nar melade das mangueiras hidraulicas ora
existentes (seria algo parecido com o sistema
hidraulico de um trator agricola — o levanta-
mento é feito por pressdao e o abaixamento
é realizado pelo alivio dela). A outra é que
a elevagao do cesto por par de cilindros hi-
dréaulicos, nao parece a melhor opgéo, pois
a estanquedade deles, apds certo tempo ja
nao é mais absolutamente idéntica. Assim, no
momento da elevagao do cesto carregado de
cana, o empuxo gerado pelo par de cilindros
é ligeiramenle desigual, gerando esforgos
desemparelhados na estrutura dos “trilhos-
-guia”. “Seria algo parecido quando tentamos
levantar uma janela, acionando de maneira
desigual suas algas: a janela emperra nos cai-
xilhos. A solugao é 6bvia: o cesto poderia ser
erguido por um so cilindro central de simples
acao, o que dividiria equanimente os esforgos

durante a fase de elevacao”, sugere.

TRANSBORDOS DE 20 TONELADAS

Segundo Gobesso, o dimensionamento

de carga varia de acordo com a logistica de
|

transporte. Atualmente o equipamento que

possui grande absorgao no mercado sio os

transbordos de 10 t, mas ja ha uma tendéncia
|



de aumento desta capacidade, principalmen-
te em regioes onde a soma de fatores favora-
veis (topografia, canaviais de alta produtivi-
dade) aumentam a produtividade didria das
colhedoras. Para equipamentos de até 13 t na
logistica de transporte, podem ser utilizados
dois veiculos de transbordo acompanhando
uma colhedora.

Quanto a equipamentos de 20 t, é neces-
sario analisar o esforgo da carga sobre o equi-
pamento. “Para se transbordar 20 t é neces-
sario uma estrutura super dimensionada e
consequentemente com um peso estrutural
muito maior. Como a fungao do equipamen-
to é baixa compactacao que esta direlamente
ligada ao seu peso, é necessario analisar esta
variavel na escolha de capacidade de carga
do produto, mesmo assim é uma ideia que
nao descartamos”, adianta Gobesso.

Outro fator a ser analisado é quanto a
logistica no canavial. Para a colheita, geral-
mente sao utilizados dois transbordos tra-
cionados por um trator para cada colhe-
dora. Caso ocorra qualquer anomalia que
obrigue a parada de um transbordo, a co-

lheita continua somente com um equipa-

Em busca do melhor
equipamento

mento ou é acoplado um novo equipamen-
to, evitando a parada total da colhedora.
“Se formos analisar equipamentos de 20 t,
caso ocorra qualquer anomalia, toda a ca-
pacidade de carga é comprometida, fazendo
com que caso nao tenha outro equipamento
para rapida substituicao, a colheita seja to-

talmente interrompida, gerando um grande
prejuizo financeiro”, alerta.

Ripoli diz nao ter opiniao formada so-
bre a utilizagao de transbordo de 20 t. ‘Pa-
ra tanto haveria necessidade de estudo mais
aprofundado,com base em ensaios padroni-
zados e nao efetuar simples “lestes” sem ne-
nhum rigor cientifico e sem embasamento
estatistico, relativos a desempenhos opera-
cionais e econdémicos cotejados com os trans-
bordos convencionais. Poderd ser uma ten-
déncia desde que a formatagao de talhoes
contemplem tiros de mais de 1 km , em cana-
viais de alta produtividade agricola (acima de
120 t/ha) e que tenha um tipo de rodado que
permita manter um valor de pressao exercida
sobre o solo (em fungdo de drea de contato

pneu-solo) dentro de padroes aceitaveis.

A CORRIDA DAS EMPRESAS

Para oferecer robustez, agilidade e tudo
o que um transhordo deve ter, as empresas
nao dormem no ponto. Enquanto um produto
estd no mercado, outro estd sendo planejado
ou em lestes.

A Sermag oferece ao mercado transbordos



com capacidade de carga em melros cubi-
cos, que transformado em toneladas, sao de
8t,10t, 10,5, 12, e 13 t, além das versoes
sobre caminhao. De acordo com Rock Belut-
ti, do departamento de Vendas da empresa,
essas versoes sofrerdo uma modificacao em
seu sistema construtivo. “Estamos pesqui-
sando, existe uma preocupagao muito gran-
de em oferecer custo-beneficio. O foco nosso
sempre foi fazer com que o usuario produza
mais e melhor. Produzir mais no sentido de
transporlar mais carga, e produzir melhor no
sentido de tecnologia de equipamentos que
proporcionem isso. Aplicando a tecnologia,
vocé reduz compactagio, custos como a ma-
nutengao e vocé coloca um pouco mais de
versatilidade no campo.

A Sermag também pensa em investir em
lransbordo automotriz. “Ele ainda estd em
fase experimental, pensamos em fazer desse
equipamento um equipamento com chassi
multiuso. Nao sabemos com precisao qual
serd a reagao de mercado em funcgao desse
equipamento, de certa forma, entendemos
que voceé tendo um equipamento automotriz
com um chassi multiuso pode otimizar o uso
desse chassi, consequentemente, diminuindo
custos. Ja existem alguns estudos feitos no ex-
terior com relagao a esse equipamento, mas
para nos é uma coisa inédita, assim como a
plantadora automotriz”, diz

A Civemnasa aposta em sua linha de trans-
bordo Triden Auto-estergante com capacida-
de para 14 t. A linha de transbordo da em-
presa, responsavel por 40% do indice de seus
produtos, ainda contempla o Triden de 13 t.
“Temos transbordos que vao sobre carreta,
sobre caminhao, temos o que vai acoplado
em cima de Juliela e lemos os de arrasto que
540 0 10500, 9500 e 8000. E uma gama muito
grande. Tem o que € especifico para abastecer
colhedora de cana, que vai em cima de ca-
minhao truck, dividido em duas cagambas”,
especifica José Luiz Bortolucci, do departa-
mento de Marketing da empresa.

O transbordo de 10,5 L com eixo de mola
estergante é a novidade da Santa Izabel. O
que o diferencia dos convencionais é o eixo
dianteiro ser estergante e ndo provocar rastro
e destruicao de soqueiras de cana por ele ser
auto-direcionado também. A empresa possui
ainda os transbordos convencionais para 8 t,
91, 10,5 t convencional, 12t e 14 t com siste-

ma Triden com eixos.

Niumero de transhordos
de acordo com a area

“Regra geral, dependendo do
tamanho do talhao se utiliza 2
transbordos para cada colhedora.
Em talhdes de mais de 500-600

m de comprimento e/ou de alta
produtividade agricola pode-

se, eventualmente, ter-se trés
transbordos por colhedora”, Tomaz
Caetano Cannavan Rippoli, professor
da Esalg/USP

A Santa Izabel também tem transbordo
para fazer a colheita de espacamento com-
binado (solicitado pelo Grupo Cosan). Atra-
vés desse projeto especifico, a tendéncia no
mercado é que esse espagamento tende a se
expandir.

O destaque da Molocana é o lransbordo
que transporta até 5,80 m enquanto os ou-
tros chegam a 4,80 m, segundo o fabricante.
“Trabalhamos com um transbordo bem ro-
busto, totalmente parafusado. Isso significa
que qualquer problema em qualquer peca no
equipamento, vocé saca aquela pega e troca
por outra. Ao mesmo tempo, na entressafra,
pode-se tirar todo o equipamento de cima do
chassi e colocar um tanque de dgua ou uma
carreta para plantio, podendo utilizé-lo na
entressalra para oulros lipos de atividade.
Ele tem um chassi tinico, que é um mono-
bloco”, diz

A Teston investiu na fabricacao e produ-
¢ao do transbordo com maior capacidade do
mercado: 22 t. Segundo o diretor Paulo Tes-
ton, existem vantagens muito fortes nesse
lipo de equipamento, como a economia de
diesel, porque o equipamento é mais rapido
e deixa a colhedora parada por menos tempo.
“Ele é desparafusado. Vocé desparafusa a tor-
re totalmente e pode transporta-lo para lon-
ge. Ao invés de vocé levar um equipamento
em cima do caminhao, pode-se levar trés ou
quatro desmontados. D4 até para fazer expor-
tacdo”, frisa Teston. Ele aponta o diferencial
do produto ao dizer que o equipamento tem
a facilidade muito grande de dar ré, por ser
um equipamento s6, ndo sendo acoplado a

outro. Ele faz o servigo de dois, e da a colhe-

dora um rendimento de 15% a 20 % maior,
porque leva mais cana e ¢ muito mais rdpido.
Possui uma agilidade maior para descarre-
gar em 40%. T possivel encostar até 1,20 m
da carroceria, jd que ele tem um nivel de 12
graus que busca a carroceria do caminhéo
sem jogar cana no chao. Possui ainda regu-
lagem de bitola, onde pode-se trabalhar de
1,30 m a 1,50 m de rua.

Os transhordos de 8 t e de 21 t s@o os des-
taques da Tracan. “O transbordo de 8 t foi
criado para atender o publico de regides com
meédia e baixa produtividade. A gente langou
ele pensando no novo langamento da Case
que é a nova colhedora A4000, que é uma
colhedora menor. O transbordo de 21t ja
foi pensado em uma solugéo logistica, conta

Everton Fim, consultor de vendas.

A REALIDADE NAS USINAS

Segundo Etelmino Bastos Neto, da Usi-
na Cerradinho, o mais utilizado no Estado
de Sao Paulo e no Brasil é o trator. “Depen-
de muito da condigdo em que a unidade foi
implantada. Para a nossa situagao, em Sao
Paulo, é o caminhao. Em Goids, o trator tem
um rendimento melhor”, afirma.

Indagado sobre o que precisa ser melho-
rado nos transbordos, Bastos Neto, é taxativo:
“Seria juntar os dois, a qualidade do platafor-
ma, que é o aulomolriz, com a sua agilidade
e consumo e a resisténcia do agricola, que é
o trator, que € mais resistente, mais robusto.
A manutengédo é menor, dura mais. Juntar as
grandes qualidade de um e de outro, seria o
baixo custo e consumo do caminhao e a agi-
lidade com a dureza e resisténcia do trator”,
idealiza.

Bastos Neto segue dizendo que nao ha
novidades em transbordo no Brasil. “Tem au-
tomotriz na Austrédlia e em outros paises. O
mercado tem que quantificar, ter demanda de
compra senao ele nao vai desenvolver nadae
nenhuma empresa vai querer fazer um proje-
to se nao tiver demanda de interesse do setor.
Através do Gmec (Grupo de Motomecaniza-
Gao), estamos vendo e decidindo se é isso que
estamos querendo, realizando reunides com
o quatro fabricantes existentes para ver se 0s
motiva, alguns dizem que estao estudando
e estamos na retaguarda, mas acho que se
pressionarmos pode acontecer alguma coisa.
Da para fazer um projeto misto e atender a

gente”, acredita.



Marcelo Bassi, da Usina Sao José da Esti-
va também diz que ndo ha muita coisa nova.
“Alguns langamentos com maior capacida-
de de carga, transbordo para 22 t, em torno
disso. O que estd sendo questionado no mo-
mento é a questao do uso dos caminhoes que
estdo tendo muitos problemas mecanicos, de
operagao, pneus, manobras, uma série de pro-
blemas. Entendo que para transbordo o ideal
seria desenvolver um novo produto: seria um
transhordo automotriz, desde que tenha um
custo acessivel. Ja houve essa lentativa no
setor, mas o custo dele era muito alto. Agora
aintengao é desenvolver um com custo apro-
priado e acessivel as usinas”, adianta.

Sobre o projeto misto, contando que ele
néo fique muito fora do que ja custa, as usi-
nas comprariam, segundo Bastos Neto. “Real-
mente tem que entrar na faixa do preco do ca-
minhéao ou trator, um pouco abaixo ou acima,
mas nada impossivel. Se estiver alé um pouco
acima disso, a gente paga porque o beneficio
vai compensar, nao a aquisi¢ao, mas o custo

final e & isso que a gente busca. Muitas vezes

ands

Para Etelmino Bastos Neto, nao ha
novidades em transbordo no Brasil.
Ele lembra que existe automotriz na
Australia e em outros paises. No
Brasil, 0 mercado tem que quantificar,
ter demanda de compra senao ele
nao vai desenvolver nada e nenhuma
empresa vai querer fazer um projeto
se nao tiver demanda do setor.

a gente compra um equipamento mais caro,
mas tem que ter um custo menor e no decor-
rer do periodo ele se paga e rdpido. Buscamos
um custo menor por unidade”, explica.
Entre as dificuldades enfrentadas pelas
usinas ele cita os gastos com manutengao.
“Em Sao Paulo, como usamos mais cami-
nhao, lemos mais cuslos com manutengao

e disponibilidade para uso. Ele quebra mais

que o trator e esse é 0 nosso grande proble-
ma. De uma disponibilidade de 24 horas, a
disponibilidade do caminhao gira em torno
de 75% a 80%, O trator vai a 94%, 95%",
compara.

Bassi comenta que o ciclo do trator é mais
longo, o litro de diesel por tonelada é maior
e um dos problemas é na hora de trocar de
fazenda, porque tem que cair na rodovia.
“Nossa legislagdo nao permile e temos que
fazer escondido, fugir de policia e tudo mais.
Outro problema é que quando se vai para o
plantio mecanizado, normalmente o trator
nao atende em funcgao da distancia. Ja o ca-
minhao, o problema é pegar um equipamen-
to rodoviario e usa-lo como agricola e isso
causa problemas de arrefecimento, tubula-
goes elétricas e pneumaticas, quebra de cui-
ca, problema de cabina bater em cana, fogo
pelo de acimulo de palha e esse ano jd quei-
maram varios caminhoes transbordo em usi-
nas. Por isso teriamos que fazer um hibrido
dos dois produlos”, argumenta. ]
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